POWER HYDRAULIC - JAGUAR XJ40

Tématem tohoto ¢lanku je popis a priblizeni funkce hydraulického systému pro rizeni,
brzdy a leveling zadni napravy, ktery byl v riznych obménach montovan do vozt rady

XJ40.
Uvod

Systém kombinovaného hydraulického
ovladani se objevil ve vozech XJ40 prakticky
ihned od zahajeni jejich vyroby a byl jistou
alegorii na podobné systémy, pouzivané tehdy
u vozu Citroen.

Tento systém se béhem doby produkce XJ40
vyvijel a dosti znacné konstrukéné ménil tak,
jak postupoval vyvoj a dil¢i modernizace této
fady. Clanek si neklade za cil rozebrat zcela
detailné vSechny verze systému pouzité ve
vSech modelovych radach, od toho jsou
dilenské prirucky a ostatni dokumentace, je
spiSe obecnym seznamenim s timto systémem
a jeho komponenty.

Systém jako celek prosel béhem produkce
rady XJ40 volné shrnuto tremi zasadnimi
modernizacemi, dalSi zmény byly spiSe
technologické (jiné materidly, tésniva,...) a
dispozic¢ni (zména rozmisténi komponenta ve
vozidle).

Vymezeni pojmi

Pro lepsi orientaci v nasledujicim textu je
vhodné nyni vymezit zakladni pojmy, dale
v textu pouzivané:

HSMO: Hydraulic System Mineral Oil je
mineralni olej zelené barvy, vyradbény firmou
Castrol pod cislem 5966 specialné do
hydrauliky vozi Jaguar, Bentley a RR. Neni
zaménny s podobnym olejem pouZivanym
v hydraulickych systémech vozua Citroen, neni
zaménny ani s béZznym hydraulickém olejem
klasifikace ATF DEXRON. Nesmi se misit
s jakoukoli jinou kapalinou a zrovna tak
obracené nesmi byt hydraulicky systém
konstruovany na HSMO provozovan s jinou
kapalinou nez HSMO.

ATF: Automatic Transmission Fluid
(DEXRON) je obecné oznaceni hydraulického

oleje pro automatické prevodovky a systémy
servorizeni. V ¢lanku bude toto oznaceni
pouzivano cisté v souvislosti se servorizenim.

P.A.S.: Power Assisted Steering - béZné
uzivané oznaceni pro v ceskych zemich vzity
nazev ,servorizeni“, tedy pro rizeni doplnéné
hydraulickym posilovacem.

LEVELING: tento prevzaty zjednoduSeny
termin bude v nasledném textu pouzivan pro
oznaceni automatického systému udrzovani
svetlé vySky zadni napravy (ano, typicky
priklad jak lze Sirokou slovni z&sobou jazyka
ceského nahradit jedno slovo slovy sedmi).

M.Y.: Model Year - je pouzivany termin pro
rozliSeni modelovych rokt voza v radé, neni
to tedy fyzicky rok vyroby néjaké skupiny
vozidel, ale oznaceni modelové rady dle
daného M.Y. modernizovanych/zmeénénych
voza — napr. XJ40 M.Y. 1993 muze byt klidné
vyrobena vroce 1992, avSak jiZz ponese
v8echny konstrukéni zmeény, urcené vyrobcem
pro nastup ,modelového roku“ 1993.

SOLENOID: je technické oznaceni elektricky
ovladaného ventilu, pro potireby tohoto ¢lanku
obecné armatury, ktera pusobi
v hydraulickém okruhu a je ovladana
elektricky pomoci vtahovani jadra do
magnetického pole tvoreného proudem
prochazejicim civkou.

Skupiny vozu, Fizené hydraulicky

Kombinovany hydraulicky systém ve vozech
XJ40 puasobi na nize uvedené skupiny,
v jakém rozsahu a jakym zpusobem bude
popsano dale v ¢lanku:

- brzdy (posilovani brzdného tGcinku )
- servorizeni
leveling zadni napravy
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Zakladni rozdéleni konfigurace systému

Ve vozech XJ40 lze najit v zasadée 3 razné
konfigurace hydraulického systému.

- vozy roku vyroby max. 1989 maji spolecny
hydraulicky okruh levelingu a posilovace
brzdného Gcinku pouzivajici HSMO,
systém servorizeni je oddélen a pouziva
ATF

- vozy roku vyroby 1990 aZz 1992 pouZivaji
spolecny systém servorizeni a levelingu s
HSMO, posilova¢ brzdného uéinku je
elektricky

- vozy od M.Y. 1993 (tedy vyrobené od
konce roku 1992 déale) pouzivaji oddéleny
systém pro leveling (HSMO), oddéleny
systém pro servorizeni (ATF) a posilovac
brzdného Gc¢inku ztstavé elektricky

No a vozy od roku vyroby 1994 maji nahrazen
leveling zadni napravy klasickym systémem
odpruzeni/tlumeni, takze v téchto vozech je
hydraulika (HSMO) demontovana/zruSena a
zastava zde z hydraulickych systémua pouze
systém servorizeni fungujici na ATF.

Jednotlivé komponenty systému

1/ nadobka (rezervoar) na hydraulickou
kapalinu - plastova nadrzka, umisténa
v motorovém prostoru, s vestavénym cidlem
minimalni hladiny. Béhem vyroby a zmén na
systému se jeji tvar ménil, a to zhruba takto:

obrazek 1 — prvni provedeni naddobky, pouzivané v letech
1986-1989

obrazek 2 — vyvojové provedeni nadobky, pouzivané v letech
1990 az 1992

obrazek 3 — posledni provedeni nadobky, pouzivané od M.Y.
1993 — pozice 1 je nadobka na ATF pro servorizeni,
pozice 2 je nadobka na HSMO pro leveling

2/ hydraulické céerpadlo je umisténo na bloku
motoru v predni casti a je pohanéené od
rozvoda motoru. Slouzi k cerpani HSMO
z nadobky a jeho dalsi distribuci do systému.

obréazek 4 — hydraulické ¢erpadlo
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Cerpadlo je radialni, pracuje stlakem mezi
110 a 130 bary, cerpaci schopnost je cca 0,7
litru kapaliny za minutu pri otackach
600/minutu a pomeér prevodu otacek vuci
motoru je 0,75:1, cerpadlo se tedy toci %
aktualnich otacek motoru.

3/ ventilovy blok je soucast, ktera rozvadi
tlakovou kapalinu na prislusnd mista
v systému. Jedna se o odlitek, do kterého jsou
vestavény solenoidové ventily, jejichZ ovladaci
civky jsou elektricky rizeny na zakladé ¢idel a
prislusné elektroniky automobilu. Ventilovy
blok proSel béhem doby vyroby vyvojem,
v ptavodnim provedeni (rok vyroby 1989 max)
obsahuje blok ventil DOWN pro sniZzovani
vysky zadni napravy, ventil UP pro zvySovani
vysky zadni napravy a ventil CHARGE pro
tlakovani  akumulatoru pro  posilovac¢
brzdného Gc¢inku. Pozdéji, v souladu se
zruSenim hydraulického posilovani brzdného
ucinku byl blok modifikovan, aby slouZil cisté
pro leveling zadni napravy.
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NOTE: UP VALVE
DELETED VIN 653345 ON

obrazek 5 — ventilovy blok

4/ akumuléator je zarizeni pro akumulaci
(uskladnéni) natlakované hydraulické
kapaliny. Tento prvek lze nalézt pouze u
systému s posilovanim  brzdného Gcinku
pomoci hydrauliky, od okamziku zavedeni
elektrického posilovace brzd uz nebyl potireba
— nebyl montovan. Je to koule, ve které je
membrana. V prostoru nad membranou je cca
86 bar dusiku a do prostoru pod membranu
tlaci hydraulické cerpadlo kapalinu HSMO.
V tomto prostoru je tak pod velkym tlakem
pripravena hydraulicka kapalina pro potiebu
posilovace brzdného Gcinku, aby bylo
bezpecné zabrzdit napr. pri zhasnuti motoru
(obdobny princip je pouzivan u klasickych

podtlakovych brzdovych posilovact, kdy i po
zaniku podtlaku — tedy zastaveni motoru — je
mozné jeSté zhruba 2 x az 3 x zabrzdit
s podporou posilovace, nez jeho Gcinek
opadne).

e i —————ar ———

CHARGE SWITCH;
LOW PRESSURE
WARNING SWITCH

obrazek 6 — akumulator

Ventil CHARGE umistény ve vySe popsaném
ventilovém bloku zajiStuje prednostni a rychlé
tlakovani akumulatoru na ukor levelingu,
protoZze brzdy jsou samozrejmé prvoradé.
Soucésti armatury akumulatoru je dvojice
tlakovych spinact, které de-facto ridi chod
hydraulického okruhu.

Spina¢ LPS (low pressure warning switch)
reaguje pri kritickém poklesu tlaku (naprt.
unik kapaliny ze systému c¢i nahlé prasknuti
vedeni, nebo nefunkéni cerpadlo) a mimo jiné
informuje Tridice kontrolkou + vyhruZznym
napisem v pristrojové desce, Ze je problém na
hydraulice. Indikace je do jisté miry
Linteligentni“, pred vyhlaSenim ,alarmu“ se
napriklad pocitd s jistou dobou tlakovani
systému, po kterou muze byt tlak nizsi, a
podobné.

Spinac CHS (charge switch) pak ridi
tlakovani akumulatoru mezi provoznimi
stavy — spiné pri cca 110 barech a vypina pri
cca 150 barech. Fyzicky tento spinac¢ ovlada
pravé civku CHARGE solenoidu na
ventilovém bloku. Za béZzného provozu tedy
neklesa tlak v akumulatoru pod cca 110 bar,
akumulator je dotlakovavan dle potreby tak,
jak je tlak odebiran pro potreby brzdéni
vozidla.

5/ posilova¢ brzdného Ucinku je vestavén
tandemové na pedalové skupiné, pred
hlavnim valcem brzd. Jeho dkolem je
podobné, jako u klasickych  systému
s podtlakovymi posilovaci, silové pusobit na
hlavni valec brzd a tak nasobit brzdny ucinek,
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neboli v prevraceném  smyslu  zasadné
snizovat silu, potiebnou k zabrzdéni vozidla,
kterou musi vyvinout ridic na pedal brzdy
(kdo nevéri jakou silu to ma, zkuste si béznou
naucenou silou zabrzdit auto s nefunkcénim
posilovacem, budete nemile prekvapeni, ze
prakticky nebrzdite). Tento posilovac je
napajen tlakovou kapalinou z vystupu
akumulatoru. Ve vlastnim brzdovém systému
vozu uz je pouzita bézna brzdova kapalina
specifikace DOT4.

obrazek 7 — vélec posilovace brzdného G¢inku

6/ leveling jednotka zadni néapravy je
prakticky vzato vzpéra podobna konstrukci
McPherson, ve Kkteré je vsazen misto
obycejného  tlumice pérovani  dvojcinny
hydraulicky valec. Je to vlastné obdoba
tlumice, ktery v sobé neméa trvalé presné dané
mnoZstvi oleje ¢i plynu, ale ktery je ,otevieny*
a prostrednictvim hydraulického systému je
do néj cerpan c¢i z néj odcerpavan olej, coz
zptisobuje nartstani ¢i zkracovani jeho délky.
Oba levelingy na zadni nipravé jsou spojeny
paralelné, jsou tedy na hydraulicky systém
napojeny 1 trubkou.

obrazek 8 — leveling vzpéra zadni napravy

ZvysSovani ¢i snizovani vysky vozu ridi na
zakladé snimace (bude popsan dale) opét
solenoidy ve ventilovém bloku — elektronika
spina ventil DOWN pokud je treba vysku
snizit — tedy odcerpat kapalinu (snizit tlak)
z levelingovych  jednotek, ventil UP je
analogicky spinan tehdy, pokud je treba
svétlou vysku zvysit — zvysSit tlak — pricerpat
kapalinu.

LEVELL NG STELT LOCAT 0k
BOLTED SETWEEN RE AR SLISPENSIDS LOTWT R A2W
AND VEHKLE BHDY

[

obréazek 9 — jednotka levelingu

Snek vytvoireny na piivodni trubicce jednotky
(viz obrazek 9) slouzi pro pohlceni tlakovych
raza, aby byl chod systému plynuly, protoze
vlastni solenoidové ventily otviraji a zaviraji
velmi rychle, coz by bez tohoto tlumeni
pusobilo trhavé pohyby jednotek.

7/ snimac sveétlé vysky vozidla je elektronicky
prvek, uchyceny na karoserii v prostoru zadni
napravy, vpravo po smeéru jizdy v podbéhu, a
je tahlem spojen s pravym zadnim ramenem.
Pohyb ramene je prenasen tahlem na snimac,
jehoz elektronika podle zjisténé odchylky
vyrovnava svétlou vySku pomoci ovladani
solenoidi UP a DOWN na ventilovém bloku.

|

obrazek 10 — snimac svétlé vysky
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8/ cerpadlo servotrizeni je uchyceno na bloku
motoru a pohanéno primo od rozvodu. Je zde
zminéno doplnkove, protoze se vyskytuje
obcas i dale v textu a nékterych zobrazenich.

obrazek 11 — ¢erpadlo servorizeni

Popis funkce systému a jejich provazanost

Systém pouzity ve vozech do roku vyroby
1989 vcetné ma, jak je jiz vySe uvedeno,
spoleény hydraulicky okruh levelingu +
posilovace brzdného Gcinku a zaroven
oddéleny hydraulicky okruh servorizeni.
Servorizeni neni predmétem tohoto clanku,
tak uvedu pouze to, Ze u téchto vozu se jedna
0 klasicky hydraulicky systém ve sloZeni
nadobka — cerpadlo — monoblokové rizeni -
chladi¢c. Napln systému je kapalina standardu
ATF Dexron, proudici kapalina je chlazena
v c¢asti kombinovaného chladice v predni casti
vozu, ktery v jednom spolecném téle
kombinuje chladi¢ chladici kapaliny motoru,
chladic ATF servorizeni a chladic ATF
automatické prevodovky.

UloZeni komponent ve vozidle odpovida
zhruba nizZe uvedenu obrazku:

obrazek 12

Funkéneé to probihd zhruba takto (obr 13):

Po nastartovani motoru se roztoci hydraulické
cerpadlo (pump - 8), které zacne cerpat
kapalinu z nadobky (reservoir - 7) a pod
tlakem ji dopravovat do ventilového bloku
(valve block - 9). Jak jiz bylo vySe uvedeno,
brzdovy systétm ma ve funkci absolutni
prednost, takZze na zékladé sepnuti CHS
(charge switch - 3) na armatuire akumulétoru
(accumulator - 5) je na ventilovém bloku
otevien solenoid ,charge* a tim tlakovan
akumulator. Po dobu tlakovani akumulatoru,
zejména pokud vozidlo delSi dobu stalo, maze
byt v pristrojové desce indikovan nizky tlak
hydrauliky, tento stav je vyvolan sepnutim
spinace LPS (low pressure warning switch -
4) na akumulatoru a pri spravné funkci
systému trva jen chvili, nez je akumulator
natlakovan nad minimalni tlak, tedy zhruba
nad 86 bar. Pri dalSim zvySovani tlaku
signalizace nizkého tlaku hydrauliky zhasne
a akumulator je tlakovan do dosazeni horni
meze, na které vypina CHS (solenoid
.charge* zavird  pri dosazeni  tlaku
v akumulatoru cca 150 bar). Za dalSiho
provozu vozidla uz je tlakovani akumulatoru
dle potreby ovladano spinacem CHS, tedy
tlak v ném je udrZzovadn mezi cca 110 a 150
bary.

Po natlakovani akumulatoru (nékteré
prameny hovori o dobé max 5 minut),
pripadné béhem konce doby tlakovani vysle
pozadavek na ventilovy blok také cidlo
levelingu zadni napravy (ride height sensor).
Reakcni doba zjistovani aktualni polohy
svétlé vysky vozu je zhruba 20 sekund, tedy
jednoduse receno, priblizné 1 x za 20 sekund
cidlo levelingu ,zjisti* aktualni svétlou vysku
a prinadné ii uoravi na poZzadovanou hodnotu,
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pomoci spinani solenoida UP a DOWN na
ventilovém bloku. Ovladani téchto ventila
pusobi zvy3eni (UP) ¢i snizeni (DOWN) tlaku
v levelingovych vzpérach zadni napravy (ride
levelling units) a tim dorovnani svétlé vysky
vozidla.

Energie kapaliny uloZzena v akumulatoru je
béhem provozu pouzivana pro tvorbu
posilovaciho Uc¢inku pro brzdovy systém, kdy
se pomoci posilovace upevnéném na pedalové
skupiné (brake boost cylinder - 2) siloveé
pomaha ovladat hlavni valec brzdového
okruhu (brake master cylinder - 1) a tento jiz
klasickou brzdovou kapalinou specifikace
DOT4 ptsobi na brzdy jednotlivych kol.

Predstavu funkéni provazanosti a pasobnosti
jednotlivych komponentta celku celkem vérné
poda nésledujici schéma:

U tohoto systému tedy znamena poSkozeni
nékteré  c¢asti  hydrauliky  nefunkénost
brzdového posilovace, coz neni prilis ideélni,
nebot nahly nefunke¢ni leveling zadni napravy
neni z hlediska ridice takovym problémem,
jako nahla ztrata brzdného Gcinku, ktera
muze nemile prekvapit, nebo i zpusobit
nehodu. Od roku 1990 bylo (nepochybné na
zakladé zkuSenosti) upusténo od provazanosti
téchto systému a vznikla nova konfigurace —
sdruzeny systém leveling + servorizeni a zcela
oddéleny systém brzdovy.

Systém pouZzity ve vozech roku vyroby 1990
az 1992 prosSel zasadni rekonstrukci. Hlavni
zménou, s hydraulikou souvisejici, bylo
zruSeni hydraulického posilovani brzdového
systému, ktery byl od zakladu rekonstruovan

obrazek 13 — funkéni schéma hydrauliky — vozy do roku
vyroby 1989 vcetné

LEGENDA: 1 — hlavni brzdovy vélec (brake master cylinder)

2 — posilovac¢ brzdného ucinku (brake boost cylinder) 3- spinac¢
CHS (charge switch) 4- spinac LPS (low pressure warning
switch) 5 — akumulator (accumulator) 6 — levelingové jednotky
zadni napravy ( ride levelling units) 7 — naddobka na HSMO
(reservoir) 8 — hydraulické cerpadlo (pump) 9 — ventilovy blok
(valve bloock)
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a vybaven posilovacem s elektricky
pohanénym cerpadlem. Dalsi zménou bylo
sjednoceni hydraulickych systému levelingu a
servorizeni v jeden kombinovany okruh,
pouzivajici HSMO kapalinu. U téchto vozidel
tedy neni vokruhu servorizeni cervena
kapalina ATF Dexron, ale zelené HSMO,
stejné jako v levelingovém okruhu.
Koneckonca i nadobka je u téchto vozidel
spolecna.

Se zménou koncepce se samozirejmé zmenil i
systém zapojeni okruhu. UloZeni komponent
ve vozidle je zhruba nésledujici:

obrazek 14

Funkéneé to probihd zhruba takto (obr. 15):

Po nastartovani motoru se roztoéi hydraulické
cerpadlo (3), které zacne cerpat kapalinu
z nadobky (2) a pod tlakem ji dopravovat do
ventilového bloku 4). Paralelné
s hydraulickym cerpadlem se roztoci i
cerpadlo servorizeni, které zacne cerpat
kapalinu (5) ze stejné nadobky jako cerpadlo
hydraulické (nadobka je jedna - obéma
systtmum  spolecnd), pod tlakem ji
dopravovat do monobloku servorizeni a vracet
zpét pres chladi¢ (stejnd koncepce chlazeni
jako je popsana vySe) do nadobky (6).
Z hlediska servorizeni se tedy jedna o

obdobné fungujici systém jako u drive
vyrobenych vozidel, s hlavnim rozdilem v tom,
Ze je vokruhu pouzivana kapalina HSMO
misto ATF. Modifikovany ventilovy blok nyni
neobsahuje solenoid CHARGE pro tlakovani
akumulatoru posilovace brzd (akumulator a
souvisejici veci zde nejsou pouzity), ale misto
ného mé zhotoven vyvod pro vraceni kapaliny
zpét do zasobni nadobky. Duavod je prosty —
ventilovy blok u téchto vozidel slouZi pouze
pro leveling zadni napravy a pokud by
neexistovalo vratné vedeni kapaliny do
nasobky, v pripadé zavieni solenoidd UP a
DOWN by hydraulické cerpadlo ,tlacilo“ do
uzavieného potrubi az by se neéektery dil
pretlakem poskodil. Leveling zde funguje

jako bylo popsano drive - ¢idlo levelingu zadni
napravy (ride height sensor) zjisti aktualni
svétlou vySku vozidla a vySle pozadavek na
solenoidy ventilového bloku. Reakéni doba
zjiStovani aktudalni polohy sveétlé vysky vozu
je zhruba 20 sekund, tedy jednoduSe receno,
priblizné 1 x za 20 sekund cidlo levelingu
LZjisti“ aktualni svétlou vySku a pripadné ji
upravi na pozadovanou hodnotu, pomoci
spinani solenoidi UP a DOWN na ventilovém
bloku. Ovladani téchto ventilt ptsobi zvySeni
(UP) ¢i sniZzeni (DOWN) tlaku v levelingovych
vzpérach zadni napravy (ride levelling units)
a tim dorovnani svétlé vysky vozidla.
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Predstavu funkéni provazanosti a pasobnosti
jednotlivych komponentta celku celkem vérné
poda nasledujici schéma, rozdil oproti minulé
verzi je vice nez patrny. Pro prehlednost
vném neni zakreslen vlastni okruh
servorizeni:

vozidla/kvality odpruzeni se vréatil do sedant
Jaguar az mnohem pozdéji, jako systém
C.AT.S..

Systém pouzity ve vozech M.Y. 1993, tedy od
konce roku 1992 do roku 1994 proSel opét
rekonstrukci.
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obrazek 15 — funkéni schéma hydrauliky — vozy roku vyroby
1990 - 1992

LEGENDA: 1 - levelingové jednotky zadni napravy ( ride
levelling units) 2 - nadobka na HSMO (reservoir) 3 —
hydraulické ¢erpadlo (pump) 4 — ventilovy blok (valve bloock) 5
— vystup z nadobky pro cerpadlo servorizeni (séni) 6 — vratné
vedeni HSMO z okruhu servorizeni (vytlak)

U této verze systému jsou systémy
hydraulicky  oddéleny (vyjma  spolecné
nadobky a pouZiti jednotné kapaliny) a tak
porucha na jednom okruhu nema vliv na
funkénost okruhu druhého. S nastupem M.Y.
1993 doSlo na vozech XJ40 kdalSim
zdsadnim zménam a tyto se dotkly i
hydraulického systému. Vznikla tak treti
verze systému, posledni pred tim, neZ byl
leveling zadni napravy Uplné zruSen, castecné
pro poruchovost a castecné pro jakousi
~Zbyteénost”. Vzhledem k jeho slozitosti, cené
a vydrzi jeho dilt se postupem doby od jeho
pouZiti upustilo a systém tizeni vysky

Tato spocivala v uplném oddéleni systému
servorizeni a levelingu, brzdovy systém zutstal
elektricky posilovany, tedy bez jakychkoliv
vazeb na hydrauliku.

Oddéleni systému bylo provedeno jednoduse
tak, Ze nadobka na HSMO zuastala nadéale
slouzit pouze pro HSMO a pouze pro okruh
levelingu, servorizeni byla dodana oddélena
nadobka a systém servorizeni opét zacal
pouzivat kapalinu ATF Dexron. Hydraulické
cerpadlo prestalo byt na sani spojeno
s cerpadlem servorizeni a kazdy okruh zacal
fungovat zcela nezavisle na tom druhém a
kazdy se ,svou“ kapalinou. Na dale uvedeném
obrazku je systém zakreslen v pavodni verzi
(1990 - 1992) snaznacenim  zmeén,
provedenych v ramci M.Y. 1993. Obrazek neni
ide&lni, ale z néj poznat rozsah zmeén:
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obrazek 16 — funkéni schéma hydrauliky — vozy M.Y. 1993

LEGENDA: 1 — nadobka na HSMO (reservoir) 2 — hydraulické
cerpadlo (pump) 3 — ventilovy blok (valve bloock) 4 — ¢idlo
svetlé vysky vozidla 5 — levelingové jednotky zadni napravy (
ride levelling units) 6 — cerpadlo servorizeni (power steering
pump) 7 — monoblok servorizeni (power steering rack) 8 —
chladic ATF 9 — nadobka na ATF Dexron 10 — puvodni
propojeni systému levelingu a servorizeni, kdy systémy
fungovaly na HSMO

Na obrazku je zakreslena kombinace
puvodniho a modifikovaného  systému.
ZruSené céasti jsou zakresleny carkované.
Zména probéhla, jak je z obrazku patrno tak,
Ze byla zavedena oddélend nadobka na ATF
pro servorizeni  (pozice 9), zruSena
kombinovana nadobka na HSMO (pozice 1 a
1A — ¢cislem 1 je minéna c¢ast spolecné
nadobky pro leveling a casti 1A je minéna
cast spolecné nadobky pro servorizeni) a
samozrejmé zruSen propoj mezi systémy -
pozice 10.

Funkéneé to probihd zhruba takto:

Po nastartovani motoru se roztoéi hydraulické
cerpadlo (2), které zacne cerpat kapalinu
HSMO znadobky (1) a pod tlakem ji
dopravovat do ventilového bloku (3).

Na zékladé pozadavku rizeni cidla svétlé
vySky vozidla (4) jsou prostrednictvim
solenoidi UP a DOWN rizeny levelingoveé
jednotky na zadni naprave (5). Ventilovy blok
(3) je stejny jako v drive popsané sestave — je
vybaven vratnym vedenim do nédobky (1).
Soucasné s nastartovanim motoru se roztoci i
cerpadlo servorizeni (P.A.S. — pozice 6), které
zacne cerpat kapalinu ATF Dexron z nadobky
(9) a pod tlakem ji dopravovat do monobloku
servorizeni (7). Pres chladic (8) je nasledné
ATF vracena zpét do nadobky (9).

Systémy jsou takto zcela oddéleny.
V navaznosti na zruSeni levelingu zadni
napravy jako celku ze strany vyrobce vznikla
prestavbova sada na konvenéni odpruzZeni
zadni napravy, ktera byla v rdmci garanci a
dale pri servisu voza XJ40 montovana misto
levelingu. Tato sada obsahuje kompletni
pruzici jednotky s plynokapalinovymi tlumici
+ knim odladéné pruziny a montuje sa na
napravu namisto levelingovych jednotek.

Nahrada levelingu u starSich vozidel (1987-
1992) je slozitéjSi v tom, Ze je treba ponechat
funkéni zbytek hydraulického systému pro
brzdy ci rizeni.
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U verze 1987 — 1989 vcetné je tedy treba
demontovat zadni levelingové jednotky,
zaslepit ¢i zruSit privodni potrubi k zadni
napravé a osadit klasické pruZici jednotky.
Déle je treba demontovat cidlo svétlé vysky
vozidla, jeho el. konektor zabezpecit proti
zkratu a vnikani vody ¢i necistot. Protoze
hydraulicky systém musi zastat v chodu pro
posilovani brzd, zbytek komponenta ztustava
v auté namontovan a v chodu.

U verze 1990 — 1992 je situace jednodussi
v tom, Ze hydraulické cerpadlo slouzi pouze
pro leveling, nikoli pro brzdy ani servorizeni,
v téchto modelech se tedy cerpadlo demontuje
z motoru (misto cerpadla je nutno osadit na
blok motoru zaslepku) a zaslepi se vyvody na
nadobce. Nadobka s HSMO zuastava ve vozidle
a nadale slouZi pro okruh servorizeni, ktery
pouziva své vlastni cerpadlo na bloku motoru.

U verzi M.Y. 1993 (tedy konec 1992 az 1994)
je situace nejjednodussi — Ize demontovat cely
levelingovy okruh jako celek, protoZze nema
Zadnou vazbu na okruhy jiné, z auta se tedy
demontuje i nadobka, cerpadlo (osadit
zaslepku!), ventilovy blok a vSechny rozvody.
Systém servorizeni ztstavd demontazemi
nedotceny se svou vlastni nadobkou na
HSMO.

Konverzni (prestavbova) sada je i dnes

celkem bézné dostupna a jeji pouziti v pripade

pozorovani pocinajicich probléma
s levelingem se vice nez doporucuje. Sady jsou
obvykle osazeny tlumici Boge ¢i Bilstein a
funguji naprosto dokonale. A v neposledni
radé je i porizovaci cena prestavbové sady
mnohem vyhodnéjsi, nez zacit sopravou a
vyménou nékterych  ¢asti  levelingového
odpruzeni.

Pri porizovani vozu XJ40 doporucuji bedlive
sledovat, zda je konkrétni kus levelingem
vybaven, pokud ano, je treba ho radné
vyzkouSet a prohlédnout na Uniky, pocinajici
problémy pak zohlednit pri  dohodé
s prodavajicim. Pokud budete mit nékdo na
vybér z nékolika XJ40, dejte prednost vozim
prestavénym konverzni sadou na Kklasické
odpruZeni, uSetrite si spoustu starosti. Ono
jedna véc je dosud funkeni leveling na XJ40,
ktera dosud jezdila maximalné po némecké
dalnici, ale vézte, Ze po takovém pulroce az
roce provozu na Uzasnych ceskych silnicich
vezme za své i sebezachovalejSi systém.

No a je tu konec, doufam Ze rozsah tohoto
clanku postac¢i ctenaram k orientaci mezi
jednotlivymi verzemi hydrauliky XJ40 a
naleznou v ném potrebné, nékdy neprilis
dostupné informace.

Radek Zacek, duben 2007
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